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                               OPIS  TECHNICZNY

1.    Podstawa opracowania

        Zlecenie inwestora dla zadania  :

        Modernizacja drogi dojazdowej do pól – przedłużenie Źródlanej w Krzyżowej 

1.1    Inwestor :

        Gmina Jeleśnia

        34-340 Jeleśnia

        ul. Plebańska 1 

        pow. żywiecki

1.2    Projektant :

        Pracownia Projektowa 

        mgr inż. Jerzy Koziołek

        34-300 Żywiec ul. Łączki 6

1.3  Podstawa opracowania:

       -  mapa ewidencyjna w skali 1 : 2000     

       -  wizja terenowa, pomiary terenowe

1.4  Podstawa projektowania:

Projekt opracowano zgodnie z n/w decyzjami i rozporządzeniami :

   - Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków 

   technicznych  jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie

   Dziennik Ustaw  Nr 43  z dnia 14 maja 1999r.

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 listopada 2003r. w sprawie 

   szczegółowego zakresu i form projektu budowlanego.

   Dziennik Ustaw Nr 140 z dnia 20 listopada 1998r.

 - Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 września 

   1998r. w sprawie ustalenia  geotechnicznych warunków posadowienia obiektów

    budowlanych.    

 - Rozporządzenie Ministra Środowiska z dnia 8 lipca 2004r. w sprawie

   warunków jakie należy spełnić przy wprowadzaniu ścieków do wód lub ziemi.

 2.  Stan istniejący

       Droga dojazdowa do pól posiada kilka rodzajów nawierzchni:

· od km 0+000 do km 0+120 nawierzchnia z pospółki

· od km 0+120 do km 0+180 nawierzchnia z kamienia łamanego

· od km 0+180 do km 0+600 nawierzchnia gruntowa

      Liczne koleiny i zagłębienia uniemożliwiają lub utrudniają dojazd do pól  sprzętem

      mechanicznym 

3.   Stan projektowany

      Projekt przewiduje wykonanie nowej podbudowy i nawierzchni oraz poprawę

      odwodnienia. 

      Sytuacyjnie trasa drogi biegnie po istniejącym pasie drogowym z niewielkimi

      korektami łuków poziomych i pionowych.   

     Projekt przewiduje :

· wytyczenie trasy drogi

· profilowanie i zagęszczanie podłoża

· wykonanie podbudowy z kruszywa naturalnego (pospółka)

· wykonanie podbudowy z kruszywa łamanego -warstwa górna

· powierzchniowe utrwalenie nawierzchni asfaltem, grysy kamienne o wymiarach

8-11 mm w ilości kruszywa 13.0 dm3/m2

· powierzchniowe utrwalenie nawierzchni asfaltem, grysy kamienne o wymiarach

5-8 mm w ilości kruszywa 10.0 dm3/m2

· czyszczenie istniejących rowów przydrożnych

· wykonanie ścianek czołowych betonowymi dla istniejącego przepustu drogowego

 4.  Zakres opracowania

      Opracowanie obejmuje modernizację odcinka drogi długości 600 mb, szerokości

      jezdni 3.0 m o nawierzchni ulepszonej.

      Ustala się kategoria ruchu  KR1 (ruch lekki ) drogi gminne lokalne, dojazdowe.

Ogólne wymagania robót :

Przed przystąpieniem do robót, w terminie uzgodnionym z Inżynierem, Wykonawca powinien wykonać odcinek próbny w celu:

· stwierdzenia, czy sprzęt przewidziany do wykonywania robót spełnia wymagania określone SST

· sprawdzenia, czy dozowana ilość lepiszcza i kruszywa są zgodne z parametrami jakie zamierza się utrzymywać podczas robót.

Do takiej próby Wykonawca powinien użyć materiałów oraz sprzętu takich, jakie będą stosowane do wykonania robót.

Odcinek próbny powinien być zlokalizowany w miejscu wskazanym przez Inżyniera. Wykonawca może przystąpić do wykonywania powierzchniowego utrwalenia nawierzchni po zaakceptowaniu odcinka próbnego przez Inżyniera.

Przed przystąpieniem do rozkładania lepiszcza, nawierzchnia powinna być dokładnie oczyszczona za pomocą sprzętu mechanicznego spełniającego wymagania. W szczególnych przypadkach (bardzo duże zanieczyszczenie) oczyszczenie nawierzchni można wykonać przez spłukanie wodą (z odpowiednim wyprzedzeniem dla wyschnięcia nawierzchni - ważne przy stosowaniu lepiszczy na gorąco).

Ze względu na specyfikę robót przy wykonywaniu powierzchniowego utrwalenia nawierzchni, Wykonawca w sposób szczególny jest zobowiązany do przestrzegania postanowień zawartych w SST D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5.4, a dotyczących zasad zachowania bezpieczeństwa ruchu drogowego w czasie prowadzenia robót.

Rozkładana emulsja asfaltowa powinna posiadać następującą temperaturę:

· emulsja K1-65
          - od 40 do 50oC,

· emulsja K1-70
          - od 60 do 65oC,

· emulsja K1-65MP
- od 50 do 60oC,

· emulsja K1-70MP
- od 65 do 75oC.

Jeżeli powierzchniowe utrwalenie jest wykonane na połowie jezdni, to złącze środkowe przy drugiej warstwie powinno być przesunięte od 15 do 30 cm, przy czym zalecane jest wykonanie powierzchniowego utrwalenia na całej szerokości jezdni w tym samym dniu.

Przy rozpoczynaniu skrapiania nawierzchni należy pamiętać, że właściwą jednorodność i ilość lepiszcza uzyskuje się dopiero po upływie krótkiej chwili od momentu otwarcia jego wypływu. Zaleca się, aby w tym krótkim czasie lepiszcze wypływało na arkusze papieru rozłożone na nawierzchni.

Kruszywo powinno być rozkładane równomierną warstwą w ilości ustalonej , na świeżo rozłożonej warstwie lepiszcza, za pomocą rozsypywarki kruszywa spełniającej wymagania określone w SST Odległość pomiędzy skrapiarką rozkładającą lepiszcze, a poruszającą się za nią rozsypywarką kruszywa nie powinna być większa niż 40 m Przy stosowaniu emulsji asfaltowej czas jaki upływa od chwili rozłożenia lepiszcza do chwili rozłożenia kruszywa powinien być możliwie jak najkrótszy (kilka sekund).

Bezpośrednio po rozłożeniu kruszywa, ale nie później niż po 5 minutach należy przystąpić do jego wałowania. Do wałowania powierzchniowych utrwaleń najbardziej przydatne są walce ogumione (walce statyczne gładkie nie są zalecane, gdyż mogą powodować miażdżenie kruszywa).

Dla uzyskania właściwego przywałowania można przyjąć co najmniej 5-krotne przejście walca ogumionego w tym samym miejscu przy stosunkowo dużej prędkości od 8 do 10 km/h i przy ciśnieniu powietrza w oponach i obciążeniu na koło określonym w pkt 3 niniejszej SST.

Przy wykonywaniu podwójnego powierzchniowego utrwalenia, pierwszą warstwę kruszywa wałuje się tylko wstępnie (jedno przejście walca).

Na świeżo wykonanym odcinku powierzchniowego utrwalenia szybkość ruchu należy ograniczyć od 30 do 40 km/h. Długość okresu w którym nawierzchnia powinna być chroniona zależy od istniejących warunków. Może to być kilka godzin - jeżeli pogoda jest sucha i gorąca, albo jeden lub kilka dni w przypadku pogody wilgotnej lub chłodnej.

Na ogół dobre związanie ziarna kruszywa uzyskuje się w czasie od 24 do 48 godzin. Świeżo wykonane powierzchniowe utrwalenie może być oddane do ruchu niekontrolowanego nie wcześniej, aż wszystkie niezwiązane ziarna zostaną usunięte z nawierzchni szczotkami mechanicznymi lub specjalnymi urządzeniami do podciśnieniowego ich zbierania.

Wykonawca robót jest odpowiedzialny za prowadzenie robót zgodnie z umową  oraz

za jakość zastosowanych materiałów i wykonywanych robót za ich zgodność ze 

Szczegółową Specyfikacją Techniczną .

 5.  Parametry techniczne drogi 

     -  długość  modernizowanego odcinka drogi  600.0 mb

     -  szerokość  jezdni 3.0 m 

     -  szerokość poboczy 2 x 0.5 m

 -  spadek poprzeczny jednostronny  2 % 

 6. Odwodnienie i roboty wykończeniowe

      W projekcie przewidziano odwodnienie powierzchniowe przez nadanie nowo 

       projektowanej nawierzchni spadku poprzecznego 2 %  do rowu przydrożnego, 

      lub na skarpę drogi.

       W pasie jezdni zaprojektowano rynnę ściekową z korytek żelbetowych przykrytych 

      kratą stalową.   

 7.  Koszty budowy

     Opracowano przedmiar robót oraz kosztorys inwestorski zgodnie z Rozporządzeniem

     Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004r.

     Kalkulację kosztów budowy wyceniono na podstawie obowiązujących katalogów 

     KNNR oraz ceny czynników produkcji – ceny regionalne (teren powiatu żywieckiego)

      Ceny czynników produkcji  z  2006r.

      - ceny jednostkowe  R M S 

       Wskaźnik kosztów pośrednich  64 %  

       Wskaźnik narzutu zysku  12 %  

 8.  Uwaga  !

      Ze względu na uproszczony charakter opracowania nie dokonano uzgodnień 

      branżowych

       Roboty ziemne prowadzone w pobliżu urządzeń obcych należy zgłosić do 

      odpowiednich instytucji . Wszystkie prace w obrębie urządzeń obcych wykonywać 

      ręcznie.

